Masterplan Save
«Moto ondoso

e viabilitainodi
da sciogliere»

Gasparinetti e il sindacato lavoratori aeroportuali uniti
«Necessario integrare il personale di terra carente>

Maria Ducoli
II Masterplan 2024/2037
dell'aeroporto di Venezia su-
scita le perplessita del consi-
gliere comunale di minoranza
Marco Gasparinetti (Terra e
acqua) e del sindacato dei la-
voratori aeroportuali. Insie-
me hanno espresso, in una
conferenza stampa, le ragioni
del propriodissenso. «In termi-
ni di marketing, il masterplan
@ costruito bene», ammette
Gasparinetti, «e sicuramente
il processo dicostruzione ésta-
to limpido, altrimenti non sa-
remmo qui a parlarne», ha
spiegato il consigliere comu-
nale. «Ma attenzione: serve
contrastare l'incremento del
traffico acqueo e del relativo
moto ondoso. Raddoppiare il
numerodimezziacqueidal ca-
nale di Tessera al centro stori-
covuoldire aumentare lasatu-
razione delle acque di Canna-
regio, gia al limite».
Gasparinetti, giurista in
Commissione europea, ha sot-
tolineato che si, dei vaporetti
ibridi fanno gia la tratta aero-

porto-centro storico ma que-
stispesso usanoil motore elet-
trico pertransitare solonel Ca-
nal Grande, mentre il percor-
so esterno lo effettuano con il
diesel. Secondo il consigliere
comunale, gli studi condotti
sugliaeroportieuropei con un
gran flusso di passeggeri han-
no dimostrato come il grosso

dell'impatto ambientale non
derivi tanto dalle fasidi decol-
lo e atterraggio degli aerei,
quantodaiveicoliebus che ar-
rivano in aeroporto. «Per que-
sto, chiediamo che i 7.600 po-
sti auto non vengano aumen-
tati a 9.800 come previsto dal
Masterplan», chiosa Gaspari-
netti.

Oltre a questo, per contra-
stare il moto ondoso, Terra e
Acqua chiede lintroduzione
diunservizio navetta che por-
ti i passeggeri dal Marco Polo
alla stazione e al Tronchetto,
ma anche «una regolamenta-
zione deimezziditrasporto ac-
queoche possono accedere al-
laDarsena, siain termini quan-
titativi che qualitativi, di co-
mune accordo con I'Enac, a
cui compete la zona». La pro-
postaéquelladiintrodurre un
numero massimo di imbarca-
zioni in partenza e in arrivo,

calcolate su base oraria. Nu-
mero che deve tenere conto
anche delle caratteristiche di
tonnellaggio e motorizzazio-
ne.

Ma non é solo I'ambiente al
centrodellerichieste di Gaspa-
rinetti. Un altro dei nodi im-
portanti ¢ quello del lavoro.
«Serve applicare il Contratto
collettivo nazionale di lavoro
del trasporto aereo a tutti gli
addetti alla sicurezza, un
aspetto fondamentale da ga-
rantire ai dipendenti», sottoli-
nea il consigliere comunale,
d’accordo con Mina Partesot-
to della Flai (Federazione la-
voratori aeroportuali italia-
ni). «Ai lavoratori viene richie-
sto di presentarsi alle 3 del
mattino, per 1.200 euro lordi,
senza sabati o domeniche che
tengano. Dovremmo avere 11
oredistaccotraunturnoel’al-
tro, ma il piti delle volte sono
8. Le buste paga? Sono ferme
dal2013».

Nonstupisce nélasindacali-
sta né Gasparinetti che poi si
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registri una carenza di perso-
nale. «Perforza, se le condizio-
ni sono queste», concordano.
Sono circa 370 gli addetti alla
sicurezza che mancano traVe-
nezia e Treviso. «Impossibile
aprire tutte le postazioni, se
mancano i lavoratori. Questo
si ripercuote sui passeggeri,
abbiamo visto tutti le foto sui
giornali delle file chilometri-
che. Non si puo accelerare co-

me cidiconodifare, nevalasi-
curezzadelle persone».
Rispettoainumeri presenta-
ti da Save, secondo cui solo il
38%deipasseggerichetransi-
taal Marco PoloédirettoaVe-
nezia, Gasparinetti € trancian-
te: «Non prendeteci in giro,
sappiamo che questo numero
non rispecchia totalmente la
realta. Mase vogliamo stare al

gioco, allora chiediamo di in-
centivare la visita delle altre
citta, tramite campagne di co-
municazione mirate». —

ILPROGETTO

Un piano
al 2037
conivoli

Sopra, un rendering della
nuova aerostazione dell'ae-
roporto di Venezia. A sini-
stra, taxi privati in arrivo.
Sotto, ancora un rendering
dicomesaral‘aeroportose-
condoil masterplan.



